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Динамика отцепок в ТОР (ТР2) вагонов РФ по наиболее массовым 
видам неисправностей колёсных пар с 2004 г. 
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Тонкий гребень Ползун Выщербины обода колеса, раковины Остроконечный накат Неравномерный прокат 

Неисправности 
тележки 

Неисправности 
букс 

Неисправности 
Автосцепного 
 устройства 59% Неисправности 

Колесных пар 
Из них 53,2% отцепки 
по тонкому гребню 

Неисправности кузова, рамы, автотормозов  
и прочие причины браковки в ТР2 

23% 

6% 
3% 

17,80% 

Отцепки грузовых вагонов в ТОР (ТР2) за 11 мес. 2016 года с разбивкой по узлам, 
 выход из строя которых послужил причиной отцепки 



Влияние ширины колеи и твердости рельсов на работу системы 
«колесо-рельс» 
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% колеи 1520 
% закаленных рельсов 
прокат * 
Износ гребня* 

Темп перехода на 
колею 1520 

Темп перехода на закаленные рельсы Р65, Р75 

Профиль износа колес в 1969 году 
Массовая неисправность – неравномерный 
прокат 

Профиль износа колес в 1985 года 
Массовая неисправность – остроконечный накат и 
тонкий гребень 

1970-1974 1975-1979 1980-1984 1985-1989 1990-1994 1995-1999 2000-2004 2005-2008 2009-2013 2013-2016 

МТ-44, МТ-50, ЦНИИ-Х3 
Изъятие поясных тележек 

Внедрение буксовых узлов  оснащенных подшипниками качения 

Параметр 

Осевая 
нагрузка, тс 

Тележки 

Буксовые 
узлы 

23,25 23,25     25      27 22 22 

22ЦНИИ-Х3 (мод. 18-100) 
18-100м 
18-100 18-100м, 18-578, Barber, 

18-194-1, 18-578, 18-9800 
Буксовые узлы оснащенные 
 подшипниками качения 

Буксовые узлы оснащенные 
 подшипниками качения, внедрение 
буксовых узлов кассетного типа 

*ср. отклонение от максимально допустимого значения в процессе эксплуатации 



Основные изменения в ходе развития железнодорожного транспорта в 
системе «Колесо-Рельс» 
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Год В прошлом Год В настоящее время 

Вагон 

До 1959 2х осные вагоны После 1959 4х и 8ми осные вагоны 

До 1952 Требования к мин. толщ.  гребня: 

Чугунные КП – 25 мм  

Стальные КП – 22 мм 

1959 Требования к мин. толщ.  гребня: 

Стальные КП – 25 мм 

 

До 1970 Осевая нагрузка 21,5 тс 1985 

1995 

2005 

Осевая нагрузка, тс 23,5 

Начало внедрения 25 тс 

Разработка 27  тс, проект 

1970 

1988 

 

Тележки МТ-44, МТ-55, ЦНИИ-Х3 (18-100) 

 

2000 

2004 

2012 

18-100м, 

18-578,  

Barber, 18-194-1, 18-9800 

До 1996 Буксовые узлы на подшипниках 

скольжения 

 

1996 

2004 

2012 

Подшипники качения  

Конические подшипники кассетного типа в корпусе буксы, сдвоенные 

подшипники 

Кассетный подшипник под адаптер  

1959 Твердость стальных колес не менее 255 HB 

Плоскоконический диск 

2004 Твердость колес 320-360 HB 

Криволинейный диск 

Путь 

До 1970 Рельсы твердостью менее 300НВ 1985 Рельсы Р65, Р75 твердостью 302-420НБ 

До 1970 Ширина колеи 1524 – 80% от общей 

протяженности 

1985 Ширина колеи 1520 – 80 % от общей протяженности 

до 1970 Деревянные шпалы 1970 Железобетонные шпалы на главных магистралях  

до 2010 Отсутствие лубрикации после перехода на 

подшипники качения 

2010 Использование вагонов рельсосмазывателей на железных дорогах РФ 



История нормативной документации 
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Международный опыт эксплуатации КП по толщине гребня  
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•Российская Федерация (колея 1520)  

25-33 

• Соединенные Штаты Америки (колея 1435) 

• Канада (колея 1435) 

22-35 

• Финляндия (колея 1524) + Европа (колея 1435) 

22-33 

• Австралия (колея 1435) 
•Допускается эксплуатация 18 мм в пути следования при условии снижения скорости до 40 км/ч. 

19-35 



Нормативные документы по параметрам гребня колесных пар в 
эксплуатации 
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Регламентирующий 

документ 

Допустимые параметры 

в эксплуатации при подготовке под 
погрузку 

при выпуске из ТОР 

 
ПТЭ 

 
25-33 

 
не регламентируется 

 
не регламентируется 

РД по ремонту и 
техническому 

обслуживанию 
колесных пар 

 
25-33 

 
не регламентируется 

 
26-33 

РД подготовка вагонов к 
перевозкам  

 
не регламентируется 

25-33 (в соответствии с инструкцией ОВ) 
 

26-33 (с 01.01.2017) 

Инструкция по 
техническому 

обслуживанию вагонов 
в эксплуатации 

24*-33  
 

(* для вагонов СНГ и Балтии 
при возврате) 

 
26 в международном  

 
не регламентируется 

комментарий к 
инструкции ОВ 

Распоряжение от 
18.12.09 № 2623р 

24*-33  
 

(* для вагонов СНГ и Балтии 
при возврате и до станции 

назначения) 

 
25 внутри дороги 

26 в междорожном 
 

 
не регламентируется 

 



Потребность в увеличении колесных пар в обороте при вступлении в 
силу извещения к РД 094 Подготовка вагонов к перевозкам 
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Ежемесячный дефицит оборота колесных 
пар на предприятиях ЦДИ составит 3 935 ед. 
Годовой  47 220 ед. 

 

Планируемое увеличение оборота КП Действующая потребность в месячном обороте КП 



Распределение количества колесных пар по интервалам толщины 
обода колеса 
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67612 

521835 

935216 

1057694 

1179212 

537631 

23-30 мм 31-40 мм 41-50 мм 51-60 мм 61-70 мм 71-80 мм 

Общий парк грузовых вагонов приписки РФ                   – 1 074,8 тыс. ед. 
Количество колесных пар в парке грузовых вагонов    – 4 299,2 тыс. ед. 

Потребность 140 тыс. 
колесных пар 
капитального ремонта 



Предложения по работе с колесными парами грузовых вагонов в 2017 г. 
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• Работу с колесной парой в части браковки по неисправности тонкий гребень продолжить 
в действующих нормативах 

•24 мм – при проследовании до станции назначения и возврате в страну собственницу (для вагонов СНГ и Балтии); 

•25 мм – под погрузку в пределах железной дороги;  

•26 мм – под погрузку в междорожном и межгосударственном сообщении.  

• Поручить АО «ВНИИЖТ» дать разъяснение объективности перехода 
минимальной толщины гребня для стальных колес с 22 до 25 мм.  

• Перенести срок вступления в силу извещения РД 32 ЦВ 34-2016 
утвержденное распоряжением ОАО «РЖД» от 19.09.16 №1927р 

• Провести работу по испытанию профиля поверхности катания 
«Хекса»  



Спасибо за внимание! 


